
Gebruikte data rijdende treinen: 

In een eerste query worden de gereden treinen gescheiden uit de volledige data. Een normale trein heeft een treinnummer dat bestaat uit 3, 4 of 5 cijfers. 

Als het treinnummer 6-cijferig is, dan is er een aanpassing. Een 6-cijferig treinnummer beginnend met een drie is bijvoorbeeld een vervangende trein die 

een eerder (deels) opgeheven trein  vervangt. In deze query wordt gekeken naar de normale situatie (dat doen ook NS en ProRail). Er wordt daarom alleen 

gekeken naar treinnummers tussen de 2 en 29900. Er wordt alleen naar de data gekeken als de datum tussen 1 maart en 30 november 2013. Soms worden 

ook statische gegevens van trein vervangende bussen vermeld bij de actuele vertrektijden (bij werkzaamheden). Die worden uitgesloten. Ook moet er een 

vertrektijd bekend zijn. Omdat er alleen gekeken wordt naar de gereden treinen in deze query,   mag de opmerking niet “rijdt vandaag niet” bevatten. 

Overige opmerkingen (bijvoorbeeld “Rijdt niet verder dan ….”) of data zonder opmerkingen tellen wel gewoon mee. In totaal worden er met deze query 

5.191.701 geselecteerd. 

 

 



Bij de geselecteerde data wordt een treinserie berekend. Dat wordt gedaan door de laatste twee cijfers van het treinnummer te vervangen door twee 

nullen. Dat is in het algemeen gelijk aan de treinserie. Zowel de ICE’s als de IC’s richting Duitsland worden daarom in dit onderzoek gezien als treinserie 100 

en treinserie 200.  

De vertraging staat in de oorspronkelijke data als tekst vermeld. Die tekst wordt vertaald naar een getal met de koppeling naar de tabel vertragingvertalen.  

Op basis van dat getal wordt er gekeken of de trein te laat is volgens de 1, 2-, 3-, 4-, 5- en 10-minutennorm. Dat wordt gedaan door deze formule: “Vgt=>+3: 

IIf([vertragingvertalen]![vertraging]>2;1;0)” (formule 3-minutennorm). Als een trein meer dan twee minuten vertraging heeft (dus 3 of meer), wordt er in dit 

voorbeeld een “1”ingevuld, als de trein op tijd is volgens de norm een “0”. Om te bepalen of een treinnummer even of oneven is, wordt deze formule 

toegepast:  “E / O van: [Treinnr] Mod 2=0”. Bij een even nummer wordt er een -1 terug gekoppeld, bij een oneven nummer een 0. 

Verder wordt er in deze query het uur van vertrek bepaald (vertrektijd afgekapt). 

Als de query wordt gedraaid, ziet het resultaat er ongeveer zo uit (er zijn echter meer kolommen en uiteraard ook meer rijen):  

Treinnr Station Datum Tijd vertraging Eindbestemming Vervoerder Treinserie Vgt=>+3 Vgt=>+5 Vgt=>+10 
E / O 
van Vgt=>+1 Uur 

104 UT 11-6-2013 21:31 122 Amsterdam Centraal NS 100 1 1 1 -1 1 21 

104 EHV 11-6-2013 22:04 41 Amsterdam Centraal   100 1 1 1 -1 1 22 

104 HT 11-6-2013 22:27 40 Amsterdam Centraal   100 1 1 1 -1 1 22 

104 UT 8-8-2013 21:31 8 Amsterdam Centraal NS 100 1 1 0 -1 1 21 

104 AH 8-8-2013 20:55 12 Amsterdam Centraal NS Hispeed 100 1 1 1 -1 1 20 

104 AH 23-5-2013 20:55 
 

Amsterdam Centraal NS Hispeed 100 0 0 0 -1 0 20 

104 UT 23-5-2013 21:31 
 

Amsterdam Centraal NS 100 0 0 0 -1 0 21 

 

In de 4e regel is bijvoorbeeld te zien dat op 8-8 trein 104 een vertraging had van 8 minuten te Utrecht (UT). Bij de 1, 3 en 5-minutennorm staat er daarom een 

één (1). Omdat de trein wel op tijd is volgens de tien minutennorm, staat daar een nul (0). Treinnummer 104 is een even nummer, en krijgt bij E/O daarom de 

vermelding -1.  

Opvallend is dat de vervoerder niet consistent wordt vermeld. Soms wordt er NS genoemd, soms NS Hispeed en soms niets. 

  



Data gereden treinen samenvatten 

In de eerdere query waren ruim vier miljoen logs geselecteerd. Om die data enigszins samen te vatten, wordt er nu op treinnummer, station, treinserie, 

even / oneven, uur  en soortdag gegroepeerd. In de vorige query was er een één gezet als de trein volgens een norm te laat is. Al deze eentjes worden bij 

elkaar opgeteld. Access telt ook hoe groot het aantal totaal is. Ook wordt het aantal vertragingsminuten bij elkaar opgeteld. In deze query worden de vier 

miljoen logs samengevat in 60.332 rijen. 

 

  



Als deze query wordt gedraaid, komen er dergelijke cijfers:  

Nieuw-Data-overzicht1 

Trein
nr 

Stati
on 

SomVanvertra
ging 

SomVanVgt=
>+1 

SomVanVgt=
>+3 

SomVanVgt
=>+5 

SomVanV
gt=>+10 

E / O 
van 

Treinse
rie 

AantalVanTre
innr 

soortdag Uur 
SomVanVgt

=>+4 

SomVanVgt=
>+2 

104 AH 1662 103 83 68 41 -1 100 131 weekdag 20 74 91 

104 AH 304 10 6 5 5 -1 100 17 weekdag 21 6 9 

104 AH 269 32 24 19 11 -1 100 42 weekend
dag 

20 22 26 

104 AH 39 5 3 2 2 -1 100 7 weekend
dag 

21 3 4 

104 AMF 1 1 0 0 0 -1 100 1 weekdag 22 0 0 

104 EHV 5 2 1 0 0 -1 100 2 weekdag 21 0 2 

104 EHV 53 2 2 2 2 -1 100 2 weekdag 22 2 2 

104 EHV 11 6 1 0 0 -1 100 10 weekend
dag 

21 1 3 

104 HT 8 2 2 0 0 -1 100 2 weekdag 21 2 2 

104 HT 103 2 2 2 2 -1 100 2 weekdag 22 2 2 

104 HT 21 10 4 0 0 -1 100 10 weekend
dag 

21 0 7 

 

Voorbeeld: Alle logs voor trein 104 worden in Arnhem (AH) dus samengevat in vier regels. Dat komt doordat de vertrektijd niet altijd hetzelfde is. Meestal is 

het vertrekuur 20u, maar in een aantal gevallen 21u. Ook zijn de resultaten nog uitgesplitst naar week en weekenddag. Daardoor zijn er 4 regels. De eerste 

regel laat zien dat er 131 logs zijn voor werkdagen met een vertrek met uur 20u. Van die 131 logs werd er in 103 logs een vertraging van één minuut of meer 

geteld. Alle vertragingsminuten bij elkaar bedroegen 1662 minuten. (Genoemd screenshot toont van 1 maart de cijfers tot en met 30 september 2013). 

Aan de hand van deze query kunnen er overzichten gemaakt worden naar knooppunt, naar tijdstip, naar treinnummer, naar treinserie en soortdag. Echter, 

we willen ook weten of er behalve de gereden treinen ook uitgevallen treinen zijn. Daarnaast is het relevant om te weten als een trein werd opgeheven of 

er nog een vervangende trein werd geregeld. Daarom zijn er nog een aantal query’s gemaakt. 



Niet rijdende treinen  
De query voor niet rijdende treinen lijkt erg op de eerdere query voor rijdende treinen. Er is echter één belangrijk verschil: nu worden alleen de treinen 

geselecteerd met de opmerking “rijdt vandaag niet”. Het resultaat is nu 76.315 logs.  

 

Ook deze logs worden vervolgens in een andere query op  dezelfde manier gegroepeerd als eerder met de gereden treinen. 

 

 

  



Opnieuw ingelegde treinen  
Het is ook van belang te kijken of een trein weliswaar is opgeheven, maar op het meetpunt is vervangen door een vervangende trein. Dat gebeurd als een 

treinrit wordt gesplitst in twee delen (bijvoorbeeld bij een verstoring). Omdat er geen twee treinen mogen rijden op één dag met hetzelfde treinnummer, 

wordt er dan voor een vervangende trein een nieuw nummer gebruikt. Dat nummer is 300000 hoger als het oorspronkelijke nummer.  

De query voor de opnieuw ingelegde treinen is exact hetzelfde als voor de eerdere query gereden treinen. Nu wordt er echter alleen gekeken naar 

treinnummers tussen de 300000 en 390000. Verder wordt nog het oorspronkelijke treinnummer berekend (dat is dus het treinnummer – 300000).  

In een tweede query wordt een vervangende trein gekoppeld aan de eerder opgeheven trein. Immers, vooral die treinen zijn interessant. Die moeten 

gecorrigeerd worden met de eerder getelde opgeheven trein. Het berekende oorspronkelijke nummer moet voor betreffend meetpunt op betreffende dag 

dus ook voorkomen in de eerdere query van niet rijdende treinen. In 7704 situaties kan er een dergelijke koppeling gemaakt worden.  

Bij NS en ProRail maakt het niet uit als een opnieuw ingelegde trein wel of geen vertraging heeft. Ze tellen namelijk niet mee in de punctualiteit. In dit 

onderzoek is dat anders. Voor de reiziger is niet relevant of hij instapt in de oorspronkelijke trein of een vervangende trein. Wel is relevant of de trein op tijd 

rijdt. Daarom kijken we ook in deze query naar de stiptheid van de opnieuw ingelegde trein.  

Op de volgende pagina is een screenshot van de query te zien. Als deze query wordt gedraaid, dan levert dit zoiets op: 

OpnieuwIngelegd-II 

Oorspronkelijk Nr soortdag Station Datum Tijd Vgt=>+1 Vgt=>+3 Vgt=>+5 Vgt=>+10 vertraging Vgt=>+4 Vgt=>+2 Uur 

3038 weekdag HWD 1-3-2013 13:58:00 1 1 0 0 4 1 1 13 

3042 weekdag HWD 1-3-2013 15:16:00 1 0 0 0 1 0 0 15 

7445 weekdag MRN 1-3-2013 13:29:00 0 0 0 0  0 0 13 

7442 weekdag UT 1-3-2013 13:47:00 0 0 0 0  0 0 13 

1665 weekenddag AMF 2-3-2013 18:24:00 0 0 0 0  0 0 18 

 

(vergelijkbaar dus met de query gereden treinen) 

 



 

  



In een derde query groeperen we de opnieuw ingelegde gegevens weer.  Als we die draaien zien we zoiets: 

OpnieuwIngelegd-III 

Oorspronkel
ijk Nr 

Statio
n 

SomVanVgt=>
+1 

SomVanVgt=>
+3 

SomVanVgt=>
+5 

SomVanVgt=>+
10 

Correcti
e 

soortdag 
SomVanvert

raging 

SomVanVgt=>
+4 

SomVanVgt=>
+2 

Uu
r 

568 UT 0 0 0 0 1 weekenddag  0 0 20 

571 ASN 4 2 2 2 7 weekdag 49 2 4 21 

571 ASN 1 1 1 1 4 weekenddag 22 1 1 21 

 

Voorbeeld: Correctie geeft het aantal opnieuw ingelegde treinen weer. Op station Assen (ASN) is de opgeheven  trein 571 op werkdagen (weekdagen) 7x 

vervangen en in het weekend nog eens 4x vervangen. Van de 7 vervangende treinen op werkdagen, waren er 4 te laat bij de 1 minuut norm 

(SomVanVgt=>+1). Alle zeven vervangende treinen bij elkaar hadden bij elkaar 49 vertragingsminuten (SomVanvertraging). (Screenshot toont samenvatting 

van de periode 1 maart tot en met 30 september). 

  



Samenvatting combineren  
De rijdende treinen zijn samengevat in een query, de opgeheven treinen zijn gegroepeerd en de opnieuw ingelegde treinen zijn gegroepeerd. Deze 

samenvattingen moeten nu nog met elkaar gecombineerd worden. Dat gebeurd in een aparte query. Daarbij vormt de samenvatting gereden treinen het 

uitgangspunt. Als het treinnummer én station én het soortdag én het uur ook voorkomt in één van de andere samenvattingen, dan worden die gegevens 

gecombineerd. Niet iedere trein is echter een keer opgeheven of vervangen, daarom is er niet altijd iets te combineren. Als er niets te combineren valt, 

blijven sommige kolommen leeg.  Een trein die altijd is opgeheven en nooit heeft gereden valt weg, omdat de samenvattende data van gereden treinen als 

uitgangspunt worden gebruikt.

 



We hebben nu in essentie de data waarmee we allerlei rapportages kunnen draaien. Echter, in deze query blijven kolommen soms nog leeg.  

TotalePrestaties 

Treinnr Station 
Rijdende 
treinen 

1min 
3 

min 

5 
min 

10 
min 

Opgeheven 
Ruw 

Treinserie 
E / O 
van 

Naam 
Correctie 

Opgeheven 
SomVanvertraging Correctie1 

104 AH 131 103 83 68 41 2 100 -1 Arnhem  1662  

104 AH 17 10 6 5 5  100 -1 Arnhem  304  

104 AH 42 32 24 19 11 1 100 -1 Arnhem  269  

104 AH 7 5 3 2 2  100 -1 Arnhem  39  

 

Om goed te kunnen rekenen is het van belang dat een lege cel wordt vervangen door een nul. Dat gebeurd in een aparte query. Vervolgens kan er gerekend 

worden.  

Treinn
r 

Statio
n 

Rijdende 
treinen 

E / O 
van Uur soortdag 

1 
m 

2 
m 

3 
m 

C
1 

C
2 

C
3 

Opgeheve
n def 

Cor 
opgeh. 

opgeheve
n Ruw-a 

Def. 
Gereden 
treinen 

Gepland
e treinen 

TeLaat
1 

568 ZL 54 -1 19 weekenddag 0 0 0 0 0 0 2 0 2 54 56 0 

571 AMF 143 0 20 weekdag 55 32 23 0 0 0 8 0 8 143 151 55 

571 AMF 54 0 20 weekenddag 12 7 5 0 0 0 3 0 3 54 57 12 

571 ASN 140 0 21 weekdag 43 36 28 4 4 2 2 7 9 147 149 47 

571 ASN 50 0 21 weekenddag 12 9 5 1 1 1 1 4 5 54 55 13 

 

Voorbeeld: Trein 571 telde in de query rijdende treinen op werkdagen (weekdagen) 140 treinen. Daarvan hadden er 43 (1m) een vertraging van 1 minuut of 

meer. Echter, er hebben daarnaast nog 7 andere treinen gereden onder een vervangend nummer (Cor opgeh.), daarom komt  def. Gereden treinen uit op 

147. Van de 7 andere treinen waren er 4 te laat (C1). Totaal hadden dus 47 treinen een vertraging van 1 minuut of meer (TeLaat1). Trein 571 is uiteindelijk op 

werkdagen 2x definitief opgeheven. Dat aantal is gebaseerd op het aantal getelde opgeheven treinen (opgeheven Ruw-a), gecorrigeerd met de opnieuw 

ingelegde treinen (Cor. Opgeh.)(De screenshots tonen de cijfers die verzameld zijn tot 30 september) 

 



Vervoerders  
In de samenvatting staat echter niet opgenomen het treinsoort en de vervoerder. Dat is bewust niet gedaan. Zoals eerder op pagina 2 bleek wordt de 

vervoerder niet altijd consistent vermeld. Vooral bij een opnieuw ingelegde trein staat de vervoerder soms niet ingevuld. Dat is niet handig. Die lege regels 

zouden dan niet aan de juiste vervoerder toegekend kunnen worden.  

Daarom is er een tabel met treinseries, en daaraan gekoppeld een vervoerder en treinsoort. Alle treinen van de treinserie 100 worden bijvoorbeeld in dit 

onderzoek aan NS Hispeed toegekend. Ongeacht de regel leeg was, of niet. 

Specifieke rapportages 
De eerder gecombineerde samenvatting wordt gekoppeld aan een vervoerder en treinsoort. Vervolgens kan er uit deze data eenvoudig rapportages 

gegenereerd worden. Zo kan een alles op station gegroepeerd worden, terwijl dan ook het aantal metingen, vertragingsmeldingen en dergelijke bij elkaar 

opgeteld kunnen worden. Vervolgens kan de punctualiteit berekend worden.  


